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ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

|. CZESC OPISOWA

1. Opis organizacji ruchu.

. CZESC RYSUNKOWA

1.
2.

Mapa sytuacji.

Rysunki nr 1a, 1b — schemat czasowej zmiany w organizacji ruchu w zwigzku
rozbudowg drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard
Gdanski. Odcinek I: Zblewo - Sucumin — przebudowa drogi
na odcinku od km 306+791 do km 307+330.

Rysunki nr 2a, 2b — schemat czasowej zmiany w organizacji ruchu w zwigzku
rozbudowag drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard
Gdanski. Odcinek I: Zblewo - Sucumin — przebudowa drogi
na odcinku od km 308+950 do km 309+950.

Rysunki nr 3a, 3b — schemat czasowej zmiany w organizacji ruchu w zwigzku
rozbudowg drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard
Gdanski. Odcinek I: Zblewo - Sucumin — przebudowa drogi
na odcinku od km 310+950 do km 311+370.

Rysunki nr 4a, 4b — schemat czasowej zmiany w organizacji ruchu w zwigzku
rozbudowag drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard
Gdanski. Odcinek I: Zblewo - Sucumin — przebudowa drogi
na odcinku od km 312+150 do km 312+660.
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OPIS ORGANIZACIJI RUCHU

PODSTAWA
Projekt organizacji ruchu wykonano na podstawie:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity
Dz.U.z2022r., poz. 988)

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z dnia 31 lipca 2002 r.
(tekst jednolity Dz.U. z 2019 r., poz. 2310 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkédw ich umieszczania
na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz. 784)

- Zarzadzenie nr 18 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
26.07.2022 w sprawie typowych schematéw oznakowania robét oraz pomiaréow
diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym.

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1783)

CEL

Celem wprowadzenia zmian w organizacji ruchu drogowego jest oznakowanie robdt
zwigzanych z przebudowa drogi krajowej nr 22 w ramach realizacji rozbudowy drogi
krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski. Odcinek I: Zblewo — Sucumin.

STAN ISTNIEJACY

Cate zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewddztwie pomorskim,
w powiecie starogardzkim, na obszarze gmin wiejskich: Zblewo i Starogard Gdanski.
Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie za skrzyzowaniem drogi krajowej
z drogg wojewddzka nr 214 w Zblewie, a koniec odcinka znajduje sie przed
miejscowoscig Sucumin. W zakres inwestycji wchodzi réwniez projektowana na catej
dtugosci drogi krajowej nr 22 $ciezka pieszo — rowerowa.

Droga krajowa nr 22 na odcinku Zblewo - Starogard Gdanski przebiega
w potudniowej czesci wojewddztwa pomorskiego, na terenie Kociewia. Projektowany
odcinek drogi stanowi cze$¢ drogi krajowej nr 22 prowadzgcej od przejscia
granicznego z Niemcami w Kostrzynie do przejScia granicznego z Rosja w
Grzechotkach. Jest to lezacy na terenie Polski odcinek drogi tgczacej Berlin z
Krélewcem. Na terenie Polski najwiekszymi miastami ktére taczy droga krajowa nr 22
jest Gorzow Wielkopolski i Elblagg. Trasa biegnie niemal na catej dtugosci w $ladzie
traktu komunikacyjnego istniejgcego juz w Sredniowieczu.

Na odcinku podlegajgcym rozbudowie droga przebiega przez obszar powiatu
starogardzkiego, na terenie gmin wiejskich: Zblewo i Starogard Gdanski. Zgodnie
z geograficznym usytuowaniem droga biegnie na catym projektowanym odcinku
w kierunku pétnocno - wschodnim.
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Istniejagca droga krajowa nr 22 na przedmiotowym odcinku przebiega przez
nastepujgce miejscowosci lub w ich bezposrednim sgsiedztwie:

e Zblewo (obszar zabudowany - od km 306+793 do km 307+800),

e Miradowo (od km 309+100 do km 310+000),

Droga krajowa nr 22 na odcinku objetym zakresem opracowania ma przekrdj
jednojezdniowy o nieznacznej zmiennosci szerokosci jezdni. Na odcinkach poza
terenami zabudowanymi oraz na obszarach zabudowanych szerokos$¢ nawierzchni
drogi wynosi ok 9.0m. Nawierzchnia za pomocg oznakowania poziomego jest
podzielona na dwa pasy ruchu szerokosci 3.5m kazdy i obustronne utwardzone
pobocza szerokos$ci 1 m. Na catym odcinku wystepuje przekrdj drogowy a elementy
przekroju ulicznego (krawezniki, chodnik, kanalizacja deszczowa) wystepujg jedynie
w miejscowosci Zblewo.
Istniejgce przystanki autobusowe najczesciej pozbawione sg zatok autobusowych.
Wyijatkiem sg przystanki na terenie Zblewa gdzie wystepujg zatoki. W pozostatych
lokalizacjach wystepuje jedynie oznakowanie pionowe przystanku i niekiedy wiata
autobusowa. Zatrzymywanie autobuséw w tych miejscach odbywa sie najczesciej
na poboczu gruntowym drogi krajowej. Chodniki wzdtuz drogi znajdujg sie w Zblewie.
Niemal na catym projektowanym odcinku drogi po obu stronach wystepujg rowy
drogowe. Pobocza wzdtuz drogi majg szeroko$¢ zmienng i niemal zawsze ich stan
umozliwia cze$ciowo wykorzystanie zgodne z przeznaczeniem — piesi mogg poruszac
sie po ich powierzchni ale rowerzysci raczej z nich korzysta¢ nie beda. Pobocza
porasta bowiem trawa, ktdra skutecznie ,zapobiega” uzytkowaniu pobocza przez
rowerzystow.
Bariery ochronne zabezpieczajg najbardziej niebezpieczne miejsca lecz czesto nie
spetniajg juz wymaganych obecnie standardéw. Droga jest oswietlona w obszarach
miejscowosci Zblewo, i Miradowo.
Wiekszos¢ skrzyzowan na omawianym odcinku to skrzyzowania zwykte bez
wydzielonych dodatkowych paséw ruchu dla pojazdéw skrecajacych. Czesé
skrzyzowan (m. Zblewo) posiada wydzielone lewoskrety z ich ostong w postaci wysp
separujgcych kierunki ruchu. Dla odmiany cze$¢ skrzyzowan posiada charakter
zjazddw i to z nawierzchniag gruntowa drég bocznych.
Szerokos¢ istniejgcego pasa drogi krajowej nr 22 wynosi od kilkunastu do ponad 30
metrow.
Istniejgca nawierzchnia drogi krajowej nr 22, na odcinku Zblewo — Sucumin ma
nastepujaca nawierzchnie:

e od km 306+793 do km 308+110 - nawierzchnia betonowa przykryta

cienka warstwg mieszanek mineralno-asfaltowych na goraco.
e 0od km 308+110 do km 310+600 - nawierzchnia betonowa.
e dkm 310+600 do km 312+660 - nawierzchnia bitumiczna.
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CHARAKTERYSTYKA RUCHU | OPIS ZAGROZEN

Natezenie ruch wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020/21 wynosi:
Droga krajowa nr 22 — 14062 poj./dobe
Droga wojewddzka nr 214:
e Nowa Kiszewa — Zblewo — 5285 poj./dobe
e Zblewo — Skércz — 3466 poj./dobe
Pozostate drogi — brak doktadnych danych.

Prace prowadzone w ramach tego projektu nie beda powodowac innych zagrozen
w ruchu niz te wystepujgce przy obecnym stanie.
Wsrdd mozliwych zagrozen sg:

e potracenie pieszego (pracownika Wykonawcy lub osoby trzeciej).

e zderzenie z pojazdem

STAN PROJEKTOWANY

Przebieg projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 w stosunku do stanu
istniejgcego nie ulegnie zmianie. Projekt przewiduje przede wszystkim doprowadzenie
projektowanego odcinka drogi do parametréw drogi klasy GP, gruntowng przebudowe
konstrukcji nawierzchni drogi krajowej nr 22 w celu podniesienia nosnosci konstrukcji
nawierzchni jezdni do 115 kN/o$ na catym projektowanym odcinku, korekte geometrii
tukow poziomych i pionowych trasy, wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego z jezdni
poprzez budowe S$ciezki pieszo — rowerowej na catej dtugosci, budowe chodnikéw,
budowe przystankéow autobusowych oraz kanatu technologicznego. Przebudowane
zostang wszystkie skrzyzowania i zjazdy na projektowanym odcinku drogi oraz
odwodnienie i oswietlenie drogi.
Przyjeta zostata zasada wyraznego zréznicowania przekroju drogi na obszarach
zbudowanych oraz poza tymi obszarami. W sposdb ktéry umozliwia kierowcy
jednoznaczng identyfikacje odcinkéw drogi na ktérych musi radykalnie ograniczyc
predkos¢. Droga przebiega przez jedng miejscowos¢ oznaczong jako obszar
zabudowany: Zblewo. Wstanie projektowanym utrzymano oznaczenie obszaru
zabudowanego jedynie na odcinku tej miejscowosci. Na Obszarze zabudowanym
zaprojektowano droge o przekroju jednojezdniowym, w kraweznikach, o szerokosci
paséw ruchu 3,5m. Na catym odcinku poza t3 miejscowoscig droga przebiega poza
obszarami o zwartej zabudowie, totez droga bedzie posiadata jednolity przekrdj
drogowy z pasami ruchu o szerokosci 3,5m i obustronnymi opaskami szerokosci 1,0m.
Odwodnienie zaprojektowano w postaci rowéw drogowych u podstawy korpusu
drogowego na odcinkach poza obszarem zabudowanym oraz za posrednictwem
kanalizacji deszczowej na obszarze zabudowanym. W miejscach lokalizacji przystankéw
autobusowych zostang wykonane zatoki autobusowe i perony autobusowe z miejscami
pod wiaty autobusowe. Odwodnienie tych odcinkéw bedzie sie odbywato za pomocg
wpustéw deszczowych odprowadzajacych wody opadowe do kanalizacji deszczowej
i dalej do rowéw drogowych.
Zakres robdét dla niniejszego projektu obejmuje:

e rozbudowe drogi krajowej nr 22 o facznej dtugosci ok. 5,9 km,

e rozbudowe skrzyzowan na przebudowywanym odcinku drogi,

e podniesienie nosnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/os,
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VI.

e budowe sciezki pieszo — rowerowej na catej dtugosci rozbudowywanego
odcinka drogi krajowej nr 22, wraz z budowg miejsc odpoczynku i rekreacji
rowerzystow,

e przebudowe/budowe chodnikéw w rejonie skrzyzowann i na obszarach
zabudowanych, budowe azyli i przejs¢ dla pieszych,

e przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zatok autobusowych,

wykonanie elementéw uspokojenia ruchu drogowego,

budowe przepustéw pod zjazdami,

przebudowe zjazddéw,

przebudowe systemu odwodnienia drogi,

inne, niezbedne do prawidtowego funkcjonowania rozbudowywanego odcinka

drogi krajowej nr 22.

OPIS ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU

W projekcie zostaty przedstawione remontowane odcinki drogi krajowej nr 22:
e od km 306+791 do km 307+330

od km 308+950 do km 309+950

od km 310+950 do km 311+370

od km 312+150 do km 312+660

Prace realizowane beda potéwkowo, ruch bedzie sterowany za pomocg sygnalizacji
Swietlnej wahadtowej oraz recznego kierowania ruchem.

Wykonawca zapewni reczne kierowanie ruchem w godz. 6-20 (w okresie 01.06-30.09)
i w godz. 6-18 (w okresie 01.10-31.05) oraz na wypadek awarii sygnalizatoréw.

Strefa robdét wygrodzona bedzie urzadzeniami bezpieczerstwa ruchu drogowego
(wygrodzenia poprzeczne — zapory drogowa U-20b, tablica prowadzaca z punktami
Swietlnymi  U-3d, U-21a/b ustawiane w odlegtosci co 10m) oraz oznakowana
zestawem znakow A-14, A-12b/c + ograniczenie predkosci do 50 km/h.

Kazdy odcinek objety wahadtem bedzie oznakowany na kazdym wlocie znakiem
ostrzegawczym A-29. Przed sygnalizatorami zostang wyznaczone linie warunkowego
zatrzymania P-14 w odlegtosci co najmniej 2m od sygnalizatoréw znajdujgcych sie
obok jezdni. W okresie recznego kierowania ruchem zamiast znakéw A-29 ustawione
beda znaki A-30 z tabliczka ,,Reczne kierowanie ruchem”.

W czasie trwania robét, Wykonawca zapewni dojscie i dojazd do posesji, a w razie
koniecznosci zamkniecia wjazdu z uwagi na prowadzone prace, powiadomi
mieszkaricow o utrudnieniu z minimalnym 7 dniowym wyprzedzeniem.

Warunki techniczne oznakowania

- Znaki pionowe istniejace, kolidujace z tymczasowym oznakowaniem zostang
zastoniete lub obrécone na czas obowigzywania tymczasowej organizacji
ruchu.

- Zabezpieczenie i oznakowanie robdét musi by¢ dostosowane do utrudnien
na drodze, a takie zapewni¢ bezpieczeristwo uczestnikom ruchu oraz
osobom wykonujacym prace.

- Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robdt na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak
i W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robét.
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VII.

VIIL.

- Konstrukcja stojakéw uzytych do mocowania urzgdzen bezpieczeristwa ruchu
muszg zapewniac ich stabilnos¢.

- Wykonawca robdt zapewni nadzér nad znakami i urzadzeniami
zabezpieczajgcymi, a w przypadku ich zniszczenia natychmiast wymieni
i uzupetni.

- Tarcze znakdéw powinny by¢é montowane do stupkéw w sposéb wykluczajacy
obrét tarczy wokot stupka.

- Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub
26ttej, wyposazonej w elementy odblaskowe o barwie z6ttej Ilub
pomaranczowe;.

- Reczne kierowanie ruchem winno by¢ przeprowadzone przez osoby
przeszkolone w tym zakresie posiadajace aktualne zaswiadczenie
o ukonczeniu takiego szkolenia

- Pojazdy wykonujgce czynnosci na drodze muszg wysyta¢ Swiatto
ostrzegawcze barwy pomaranczowe;.

- Dbatos¢ o stan techniczny tych urzadzen oraz znakéw nalezy do obowigzkdéw
Wykonawcy robot.

- Po zakonczeniu prac na odcinku wytgczonym z ruchu Wykonawca pozostawi
pas drogowy w stanie umozliwiajagcym poruszanie sie pojazddw i pieszych.

Szczegdty organizacji przedstawiajg zataczone rysunki.

OZNAKOWANIE

Oznakowanie zastosowane do tymczasowe] organizacji ruchu — zgodnie
z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.:

- drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe - znaki duze, z folii typ 2,

- drogi gminne - znaki $rednie, z folii typ 2

MONTAZ | DEMONTAZ OZNAKOWANIA - SCHEMATY OZNAKOWANIA
ROBOT SZYBKOPOSTEPUJACYCH

W celu wykonania montazu i demontazu oznakowania tymczasowego
wykorzystywane bedzie oznakowanie wedtug schematéw dla robdt szybko

postepujacych:

www.grzegorzgraban.pl

G grzegorzgraban kontakt@grzegorzgraban.pl

tel. 502 747 110



Schemat zabezpieczenia robot szybko postepujgcych
droga dwukierunkowa

-
— SR
IX. TERMIN

Planowany termin wprowadzenia oznakowania czasowego: do 31.04.2024r.
Planowany termin wprowadzenia nowej, statej organizacji ruchu: do 31.12.2025r.

X. LOKALIZACIA

e Skala 1: 25 000 ; | i e,

‘‘‘‘‘‘‘

Sporzadzit:

Grzegorz Graban
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